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Tabelanr 1. Parametry tras.

Parametr ¢N) ae 3054 Trasy lokalne
- M min. 30 km/h .
t NY R121 06 R2 LN (20 km/hc DDPIR) min. 20 km/h
23 001 eyyAal 4 13 15
231FTYA] 22l 1y do20sekund/1km trasy do 30 sekund/1 km trasy
|rednialiczbd I G NJ & YI do0,5/1 km trasy do 1,0/1 km trasy
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YASO Y20fAgAS 2ABNPEAISRS LINE 6SAoyAYSRI X2 ROA SIS GNI ae@
geol 088 aLINI arR3/TAor F NXked & d2BRRBE RBdz Sy BNI &+ (I NI |

atrakcja

trasa
lokalna
prostopadta

TRASA GLOWNA

zrodto
(wezel)

trasa
lokalna

dwukierunkowo miejscowosé
styczna z przystankiem kolejowym
Rys.1Schemat trasy gg§-wnej i |l okalnych.
tr-dgo: opracowano na podstawie Standard-w infras
UrzNd Marszagkowski Wojew-dztwa Mazowi ecki
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v =y pETKETA ehBikglho CORIUE pWEEE PPk FAAT +1 0y NIOphLUATA +° '~ R
WE+ALAT + Ce¢éLAiTUAITA gC BEUOAIA faCeél TkAER'& 4gUKE e i EXENEKK SakEGAdtAgarkifidHE AQT AR f
trasy.
SEkJ+pAOCNC oU4LWEKI &KJAIEQDUEKI EGAEUEICI UT i Eia eExHENk "su @ T JA-uthY y AEAA OapehtedX
AA EJgAAp «xiUGCAJ ECNAI UL 1JJ¥M0% Zatemw,przypabikusliibonegoiykit 24 urCadviraigobyin didiowerzyGty, i i |
EEUOAT TkAE ClkU+i IpAAIA yiJJ ARIEh AQ” (E Ue-ehNCEIR § B¢l ¢ E AKDE 8  O'Cl B AR g0 A Ak Ay E KEIUj+
LWE+ALAi + CeéLATUATA NDIJACEI ¢gJy EAyJy ' sy 1" s EU+hAOJ:

W analogiczng & CE¢1 WIGiT kA Eia CedlLAiUAIU AA E-ExkJLCUAAI AT & | Uk afdczelwatianaAl 61 " |
gCLai WCel OAUEkUbd 6AkOJ:
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peRUAD Syalizmdn6] d& R2 fAYAA LINRaiSe YAtRIi& RIye?

GeRUADOSY AL R2LJzaAT OT I ait 6 LINJ &Ll Rldz LINRGI RIT ¢

1+020SyAS RIyS2 G(GNraeo

bl GNIalOK 3J0s4y@O0K ylfSoe 23INIyiOlG yRd OXNY A
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iOSt I YA  LU2RNROI &Sy A I 0 NG Gisegyaz 1 it 80 BAtt T WOEOK 261
(p.6@NFOYAlF2an0eOK &At 2al RIOK o0NRI AyyeOK YAS2a0!l C
gospodarczego lub turystycznego).

331 ¢dNEAGEOT yS alftl 1A NE adSjRsk&GowdnizgluiRL i BAt T y I |1
aich2 ROAY 1A LINBgFRI2yS L} RSRel24lySe AYyFNIadaN
minimumparametrydlatrasy lokalnej.

3.3.2. TrasomlokalnyminRIF 2S5 &At ydzYSN} 02t @b40FaHARBNBO@MT 16 (1R}
TFTTNB&AS LINRPGFRTA . AdNNE tfly26lyAl wSIA2yIlfyS3

4. Rodzaje infrastruktury rowerowej

41. ¢N}at NRGSNRBGN LINRPGLFRI AYRXEt LBET REA MNivdKedtz@ K Hz RH 3
ubg@ RT ASf2yN RNRB3IN R+ NB4SNko> ¢ 1L+HESoy21 OhA 2R
T32RYAS 2i3d+toStn yN

411. 5t 12YLX S1az26S2 odRR2¢e NEADH WING SER2 el { HO O
doLINE2S{ G261 yAL TFYAFAd LINYR121 OA YAINRBRI2yS2o
412. lef] N2o 2Sai Y246F 2 RNBRIS Rfl NRoSNror ylfSdoe L
LASal @O0OK A NRoSNko> OKeol oS TFHIyrOl2y2 Ayl OIS
Tabelan2. Rodzaj infrastruktury w 2Hadoesiarezsmdowanym pr ndkosci
Rodzaj infrastruktury rowerowejpa obszarze zabudowanym
bl Gt onghuA g - i = .
sLE 2l Ra LINY R1218 YAl NBRLI2YI
do 30 km/h 31-50 km/h LR & &5D &n@h
>10 000 RNR3II Rf* NRGSNE 4
RNR3II Rf4 NRBGSNb g
4000¢ 10 000 3 L .
LI} &8 NHzOKdz Rt NRGSNEk 4
- _ [RNR3IF Rf4 NBSS| p . B4
1000¢ 4000 NHZOK yb T FakRH ) "0 RNRIE RE4
LJ aé NMXzOKdz Rf [
<1000 NHzOK yI T F&lRIFEOK 23stye

'sExJ OECOkU € OhLJy AAgaLUAih EhT éh djéstiwtrahie knjanidstAikidry raver@ngjfprzyQuitdaniptzsiegc 11° 6 U0
gEAEJ EUc¢i CAAUAUs: Te&J1A LU 6UEg eCeECINAOKCAA Ae: kA U+EAAUYy eExUTiNeApAECU
4 Zgodnie z zapisami w rozdziale 9.
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4.2.

4.3.

Tabela nr 3. Rodzaj i nfr astdpoziobszarey zabudevanymiinosdci od nat

bl dtodoSyAs¢ . .
oLE22l] Ra Rodzaj infrastruktury rowerowej pozabszarem zabudowanym
> 7500 RNR3Il Rf* NRGSNE 4
RNR3Il Rf4 NRGSNE 4
200067500 | bohoczebitumiczne2 A G F Y RFNRT AS LI &b NHOKdz Rf b NB 6
1000 2 000 NHzOK yF 1| éhiddpusazein@ 352 YRR 1 6A NI | yplefpadkuedbtonyl &
S y268e tdo LIN] SodR2é8 AalyArAS2ndSEe RNRIA yI
<1000 NHzOK yI Tl akRIFOK 23sfyeéO0K

RNR23IF Rf4 NRHSNE 4

Przy wyborze rodzaju infrastruktury rowerowdj I £ S Okzé 1amitt RyA o6 2S2 Y20f A
doprojektowaniax & LJs OOT 8y YAl G68RUOADOSYAL A & 1FT YAl 2L¥k1i

bl RNRIIFOK 2 yASHASE1AY yliatoSyAdz A yAairse LINYF
LINEGFRIA &Af R2YBTEYAS ¢ NHAKdzi sl oy bol &S0
AYTFNT &0 NYR @ §08 | dMHAD K dz NIN@Rodz RF T VN SRN®IN LIdzo € A O

4.3.1. Na ulicach jednokierunkowyahniewielkimruchd y'F {1 5 N2 OK NHzOK NEZ 6 SNER
Yy T+HalRIFIOK 23sftyeaO0Kz yI fI5beeroy2{L0dd NRAG2 T B 6 dg| SN
2SRy21ASNMzy 12682 yI {dGsNB2 R2LMAaTOTlF aAit R
neYYAS2al I bytA ogfoint OR® 23 61 NIied OK Rfl NHzOKdz NE
NRT gl 0éd &aSaANBIAFO2t | A SNHzy -Aa(ponitli O KA Y2 @& 0Nl
zruchu), opcjonalniez F a2 a2 6 yASY 26 8LaND eRDARS fdD GigNd K&d I U5 5 Y
I gAatlaley yldildSyadSy wWilzOK ddJAINT 1RR 524 KORBBYIAD L2 ¢
Rdzd &Y dzRT Al UOSY NUHzOKdz (pastrawgrawicIgddnié 2 pugkter®8.12 & At

- - P {‘7 - \

kontraruchem strefie TEMPO 35 d ™Mi chad Rej czak/

Fot.6 Ulica z
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p o wey800 pojzalecanaygnalizag. G- dFfuber t/ Bar a Es k i
45. DrogiRf I LIASaT 80K A NRGSNbg 060ST Libofjed Witd@&Nyig 2GER Ry A |
YAS AatGyArsSeS FEGaSNylraesgl REl NH2OKdz NP gBaBrayS3I2 oy L
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