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1. Cel i zakres stosowania  
 

{ǘŀƴŘŀǊŘȅ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ όŘŀƭŜƧΥ {ǘŀƴŘŀǊŘȅύ ƳŀƧŊ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƱƽŘȊƪƛƳΦ Bazowy szkielet infrastruktury rowerowej oparty jest na sieci regionalnych 

i krajowych ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǘǊŀǎ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΦ {ǘŀƴŘŀǊŘȅ ƳŀƧŊ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳΥ 

budowy i przebudowy tras rowerowych i ƛŎƘ ŎȊťǏŎƛ ǎƪƱŀŘƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 

i ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŘǊƽƎ ōŜȊ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ rowerowŜƧ ƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ Ȋ dopuszczonym ruchem 

rowerowym, jŀƪ ǘŜȍ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧ ƛ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴȍȅƴƛŜǊskich ς ƪƱŀŘŜƪΣ ǘǳƴŜƭƛ ƛ Ƴƻǎǘƽǿ. bŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ 

ȊƎƻŘƴƻǏŏ ȊŜ {ǘŀƴŘŀǊŘŀƳƛ ǇǊȊȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀŎƘ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊ όǇŀǊƪƛƴƎƛΣ ahwȅ ƛǘǇΦύΦ Zalecane jest 

ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇƻŘŎȊŀǎ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƭŜǏƴȅŎƘ ƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿŀƱƽǿ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻǿƻŘȊƛƻǿȅŎƘΦ 

{ǘŀƴŘŀǊŘȅ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊ ¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜ ƻǊŀȊ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜ Ȋ ǳǇƻǿŀȍƴƛŜƴƛŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΦ  

{ǘŀƴŘŀǊŘȅ ǎƱǳȍŊ Ƨŀƪƻ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ Řƻ ǎǇŜŎȅŦƛƪŀŎƧƛ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŀ ό{²½ύ ǿ ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŀŎƘ ƛ umowach na prace 

przygotowawcze (m.in. opracowania studialne o charakterze strategicznym np. plany rozwoju sieci drogowej, 

strategie transportowe)Σ ǎǘǳŘƛŀ ƪƻƴŎŜǇŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǎǘǳŘƛŀ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛ 

ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧύ oraz ōǳŘƻǿƭŀƴŜ ƳŀƧŊŎŜ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǿŀǊǳƴƪƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 

na ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ.  

bŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ȊƎƻŘƴƻǏŏ ȊŜ {ǘŀƴŘŀǊŘŀƳƛ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ 

ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴȅŎƘ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǿ ŘȅǎǇƻȊȅŎji wƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƱƽŘȊƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿ przypadku inwestycji finansowanych 

z ƛƴƴȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱΣ ƧŜȍŜƭƛ ǇƻǿǎǘŀƱŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŎȊťǏŏ ǘǊŀǎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ lub regionalnych. PƻǿȅȍǎȊŊ 

ȊƎƻŘƴƻǏŏ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǘŀƪȍŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ǎǘŀƱŜƧ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳΦ 

½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŀ αƴŀƭŜȍȅέΣ αǇƻǿƛƴƴƻέ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǳƳƛŜŏ ŀƴŀƭƻƎƛŎȊƴƛŜ Řƻ ƛŎƘ 

wykorzystania w regulacjach prawnych, tj. jako warunki obowiŊȊƪƻǿŜΦ 

tǊƻƧŜƪǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƛƴƴŜΣ ƳŀƧŊŎŜ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ όƳΦƛƴΦ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ǎǘŀƱŜƧ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ 

ruchu)Σ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻŘŘŀǿŀŏ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ōŀŘŀƴƛŀ ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ ȊŜ {ǘŀƴŘŀǊŘŀƳƛΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ ŜǘŀǇƛŜΣ 

ƻŘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊŜǘŀǊƎƻǿȅŎƘ ǿƱŊŎȊƴƛŜΣ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴŜ ½ŜǎǇƻƱƻǿƛ ŘǎΦ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

Rowerowej w Biurze tƭŀƴƻǿŀƴƛŀ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ ǿ wersji elektronicznej w celu 

zaopiniowania. W uzasadnionych przypadkach, od zasad i ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ {ǘŀƴŘŀǊŘŀŎƘΣ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ 

ƧŜǎǘ ƻŘǎǘťǇǎǘǿƻ: 

- ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ς Ȋŀ ȊƎƻŘŊ Dyrektora 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘǳ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ¦ǊȊťŘǳ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛŜƎƻ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ Ǉƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛǳ ƻǇƛƴƛƛ ½ŜǎǇƻƱǳ ŘǎΦ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ wƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ Biurze Planowania 

wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ; 

- ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ς Ȋŀ ȊƎƻŘŊ 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ .ƛǳǊŀ tƭŀƴƻǿŀƴƛŀ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΦ 

bƛƴƛŜƧǎȊŜ {ǘŀƴŘŀǊŘȅ ƴƛŜ ȊŀǎǘťǇǳƧŊ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ƭŜŎȊ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱŀǿƛŀƧŊ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ȊŀǇƛǎȅ ƻǊŀȊ 

ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿǳƧŊ ƪǿŜǎǘƛŜ ƴƛŜǳǊŜƎǳƭƻǿŀƴŜ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƴƻǊƳŀŎƘ ǇǊŀǿƴȅŎƘ ƴŀ ōŀȊƛŜ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƧ ǇǊŀƪǘȅƪƛ ƛ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ 

ǿƛŜŘȊȅ ƻ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀŎƘ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 
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2. »ÀþĆĻÙĀíÀ ĆçćúĀÙ 
 

2.1. LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǿ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜƳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΣ ŀ nie dla innych 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŘǊƽƎΦ /ŜƭŜƳ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘŀ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǎŀƳƻ ǳǎǳƴƛťŎƛŜ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ Ȋ jezdni, bo prowadzi 

ǘƻ ŎȊťǎǘƻ Řƻ ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛŀΣ ŀ ƴƛŜ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ bŀƭŜȍȅ Ǌƽǿƴƻǿŀȍȅŏ ƛƴǘŜǊŜǎȅ ǊƽȍƴȅŎƘ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ŀƭŜ ǎŜƴǎŜƳ ǿȅŘŀǿŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǇƛŜƴƛťŘȊȅ ƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƧŜst 

ǳƱŀǘǿƛŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƻƳ zamiast jego utrudniania. 

 

2.1.1. tǊƻƧŜƪǘǳƧŊŎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ƳΦƛƴΦ ȊƳǳǎȊŀŏ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ do pokonywania 

ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ŎȊȅ ǊƽȍƴƛŎ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ƴƛȍ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ƴŀ ŘŀƴŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛΣ ŎȊťǎǘǎȊŜƎƻ ƴƛȍ 

pojazdy na ǎŊǎƛŜŘƴƛŜƧ ƧŜȊŘƴƛ ȊŀǘǊȊȅƳȅǿŀƴƛŀ ǎƛťΣ ŘƱǳȍǎȊŜƎƻ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƴŀ ŎȊŜǊǿƻƴȅƳ ǏǿƛŜǘƭŜ 

ŀƴƛ Řƻ ȊōťŘƴŜƎƻ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƴƛŀ osi jezdni czy przeplataniŀ ǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ōŊŘȋ 

pieszych. 

 

2.2. tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǎŊ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ czyli 

ŎƛŊƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǎƱǳȍŊŎŜ Řƻ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴŜƎƻ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻΦ bŀ ǘǊŀǎť ǊƻǿŜǊƻǿŊ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť ŎŀƱȅ ŎƛŊƎ 

komunikacyjny, niŜȊŀƭŜȍƴƛe od sposobu jego prowadzenia w sieci drogowej (jako wydzielonej drogi dla 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ōŊŘȋ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎŊ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳύ ƭǳō ǇƻȊŀ ƴƛŊΦ bŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ 

Řƻ ǘŜƎƻΣ ŀōȅ ǎƛŜŏ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ōȅƱŀ ƴƛŜ ƳƴƛŜƧ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŀ ƴƛȍ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀΦ ¢ȅƳ ǎŀƳȅƳ ƴŀƭŜȍȅ 

ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǿŀǊǳƴƪƛ Řla ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊťΣ w ramach 

wszelkich inwestycji w ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ŘǊƻƎƻǿŊΦ bŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅ ǘȅƳ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ȍŜ ǿ przypadku 

ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ŘǊƽƎ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƴƛŜ Ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ i nie jest wskazana budowa ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ  

2.3. tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǿȅƳƻƎƛ Řƭŀ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŎŀƱŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘƻΥ 

¶ ǎǇƽƧƴƻǏŏΣ 

¶ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻǏŏΣ 

¶ wygoda, 

¶ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻΣ 

¶ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏΦ 

 

2.4. ¢Ǌŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ŜƭŜƳŜƴǘ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǎǇŜƱƴƛŀŏ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜΦ 5ƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ȊŀǊƽǿƴƻ ŎŀƱŜƧ ǎƛŜŎƛΣ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ƛ ƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿΣ Ƨŀƪ ǘŜȍ ƪƻƴƪǊŜǘƴȅŎƘ 

rozwƛŊȊŀƵΣ ƴǇΦ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳΣ ƎŘȅ ƪǘƽǊŜǏ Ȋ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǎǇŜƱƴƛƻƴŜΣ ƴŀƭŜȍȅ 

Řƻǎǘƻǎƻǿŀŏ ǇǊƻƧŜƪǘ Řƻ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿȅƳƻƎƽǿΦ 

2.4.1. {ǇƽƧƴƻǏŏ 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ƛ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

tƻǿƛƴƴŀ ǘŜȍ ōȅŏ ǇƻȊōŀǿƛƻƴŀ ǇǊȊŜǊǿΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƻŘŎƛƴƪƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŜ ǎƻōŊ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜΣ Ŏƻ ƴƛŜ 

ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ƧŜǎǘ ǿȅŘȊƛelona infrastruktura rowerowa. 

W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƛ ƪƻƵŎŀ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀŘōŀŏ ƻ ŘƻƎƻŘƴŜ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŊΦ 
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Fot. 1 PoğŃczenie drogi bez przejazdu z prostopadğŃ jezdniŃ. Radom. /Michağ Rejczak/ 

2.4.2. .ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻǏŏ 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ƻŘ ȋǊƽŘƱŀ Řƻ ŎŜƭǳ ōŜȊ ƻōƧŀȊŘƽǿ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

ǎƪǳǘƪǳƧŊŎȅŎƘ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ ǘǊŀǎȅ ƭǳō ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ .ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŀ ǘǊŀǎŀ ǘƻ ǘŀƪŀΣ ƪǘƽǊŀ ǇǊƻǿŀŘȊƛ 

ŘƻƳȅǏƭƴŊΣ ƛƴǘǳƛŎȅƧƴŊ ŘǊƻƎŊΣ ƭƻƎƛŎȊƴŊ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀΦ Lǎǘƻǘƴȅ ǿǇƱȅǿ 

na ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻǏŏ Ƴŀ ǘŜȍ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŀΣ ŎȊȅƭƛ ǏǊŜŘƴƛŀ ƛƭƻǏŏ ŎȊŀǎǳΣ ƪǘƽǊŊ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘŀ ǘǊŀŎƛΣ 

ƻŎȊŜƪǳƧŊŎ ƴŀ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧ ƭǳō ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ ōŜȊ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀΣ ǿȅǊŀȍƻƴŀ 

w sekundach na kilometr trasy oraz ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǿȅŘƱǳȍenia, czyli stosunek ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ mierzony 

po ŘǊƻŘȊŜ Řƻ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿ ƭƛƴƛƛ ǇǊƻǎǘŜƧΦ 

 
Fot. 2 Droga dla rower·w prowadzŃca na wprost wzdğuŨ jezdni. /Michağ Rejczak/ 
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2.4.3. Wygoda 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜƧΣ ǇƱȅƴƴŜƧ ƛ ƛƴǘǳƛŎȅƧƴŜƧ ƧŀȊŘȅΣ 

ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǿƛŜƪǳ ƛ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘȅΣ Ƨŀƪ ǘŜȍ ǊƻŘȊŀƧǳ ǊƻǿŜǊǳ όƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΣ ǎȊƻǎƻǿŜƎƻΣ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƎƻΣ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇƪŊ ƛǘǇΦύΦ ¢ȅƳ ǎŀƳȅƳ ǇǊȊŜōƛŜƎ ǘǊŀǎȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ Ǉƻzbawiony 

ƎǿŀƱǘƻǿƴȅŎƘ ȊŀƪǊťǘƽǿ ƻ ƱǳƪŀŎƘ ȊŜ Ȋōȅǘ ƳŀƱȅƳƛ ǇǊƻƳƛŜƴƛŀƳƛΣ ƴŀƭŜȍȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ Řƻ ƳƛƴƛƳǳƳ 

ǇƻŘƧŀȊŘȅ ƻǊŀȊ ǎȅǘǳŀŎƧŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ ƘŀƳƻǿŀƴƛŀ ƛ ǇƻƴƻǿƴŜƎƻ ǊƻȊǇťŘȊŀƴƛŀ ǎƛťΣ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǘǿŀǊŘŀΣ ǊƽǿƴŀΣ ǇƻȊōŀǿƛƻƴŀ ǳǎƪƻƪƽǿ ƛǘŘΦ 

 
Fot. 3 Droga dla rower·w prowadzona miňdzy szpalerami drzew. GdaŒsk. /Michağ Rejczak/ 

2.4.4. .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎƪƱŀƴƛŀŏ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ Řƻ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ƳŀƴŜǿǊƽǿ ƴƛŜƭŜƎŀƭƴȅŎƘ 

ōŊŘȋ ǘǊǳŘƴƻ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴȅŎƘ Řƭŀ ƛƴƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ 

ƛƴǘǳƛŎȅƧƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ǿȅǊŀȋƴie ustalone ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿƻ ƴŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘŀŎƘΣ ŘƻōǊŊ 

ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŏΣ ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ƭƛŎȊōť Ǉǳƴƪǘƽǿ ƪƻƭƛȊƧƛΣ ǿ ǘȅƳ Ȋ ǊǳŎƘŜƳ ǇƛŜǎȊȅƳ ƛǘŘΦ 
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Fot. 4 Zwiňkszenie czytelnoŜci przejazdu dla rower·w poprzez czerwony kolor nawierzchni. GdaŒsk. 

/Michağ Rejczak/ 

2.4.5. !ǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǊƽǿƴƛŜ ŘƻƎƻŘƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ 

jak w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƧŀȊŘȅ ƧŜȊŘƴƛŊΦ !ǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƧŜǎǘ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǿȅǇŀŘƪƻǿŊ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΣ ƭŜŎȊ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ŎȊȅǘŜƭƴƻǏŏΣ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ŜǎǘŜǘȅƪť όƴǇΦ ƻōŜŎƴƻǏŏ ǎȊǇŀƭŜǊƽǿ ŘǊȊŜǿύΣ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ όȊǿƛŊȊŀƴŜ 

ƴǇΦ Ȋ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŜƳΣ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŎƛŊ ǘǳƴŜƭǳ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŀƱύΣ ǇƻȊƛƻƳ ƘŀƱŀǎǳ ƛǘǇΦ 

 
Fot. 5 Droga dla rower·w prowadzona brzegiem zbiornika wodnego i wŜr·d zieleni. Jedlnia ï Letnisko. /Michağ Rejczak/ 
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3. KíÙĖÀĖÎëíÀ ĚíÙÎí í ĲĴġĴÎĸĀÙ ēĖĸÙÌíÙçćĲ ġĖÀĚ 
 

3.1. ¢Ǌŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ǘƻ ŎƛŊƎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴȅ Řƻ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ sposobu jego 

ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ όƧŀƪƻ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ōŊŘȋ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎŊ 

w ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳύΦ ¢Ǌŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƳƻȍŜ ōƛŜŎ ǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ Ƨŀƪ ǘŜȍ ǇƻȊŀ ƴƛŊΦ tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ǘǊŀǎȅ ǇƻȊŀ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƽƎ ƧŜǎǘ ȊŀƭŜŎŀƴŜ w celu poprawȅ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛ ǇƻŎȊǳŎƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ŀ ǘȅƳ 

ǎŀƳȅƳ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ƧŀȊŘȅΦ bƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǳƴƛƪŀŏ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀǎ ǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŜǏƭƛ ǳȊŀǎŀŘƴƛŀ 

to ŎŜƭ ƻƎƽƭƴŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǘǊŀǎȅΣ ƴǇΦ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ȋǊƽŘŜƱ ƛ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

Tabela nr 1. Parametry tras. 

Parametr ¢Ǌŀǎȅ ƎƱƽǿƴŜ Trasy lokalne 

tǊťŘƪƻǏŏ Řƻ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ 
min. 30 km/h  

(20 km/h ς DDPiR) 
min. 20 km/h 

²ǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ1 1,3 1,5 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŀ2 do 20 sekund/1 km trasy do 30 sekund/1 km trasy 

|rednia liczba ȊŀǘǊȊȅƳŀƵ  do 0,5/1 km trasy do 1,0/1 km trasy 

3.2. ¢Ǌŀǎȅ ƎƱƽǿƴŜ ƱŊŎȊŊ ȊŜ ǎƻōŊ ƎƱƽǿƴŜ ǿťȊƱȅ w postaci ȊƴŀŎȊŊŎych ȋǊƽŘŜƱ i celƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅΦ ² ǎƪƱŀŘ ǘǊŀǎ 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊ ǘŜȍ ƱŊŎȊƴƛƪƛ όǎƛťƎŀŎȊŜύΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ǿŀȍƴŜƎƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƻȍȅ ƭǳō 

ǘǊŀǎ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ȊŜ ǎƻōŊ ōŜȊ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜƧ ȊƳƛŀƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƎƱƽǿƴŜƧ ǘǊŀǎȅ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 5ƻ ǘǊŀǎ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ǘǊŀǎȅ ƪǊŀƧƻǿŜ ƻǊŀȊ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜ.  

3.2.1. ¢Ǌŀǎȅ ƎƱƽǿƴŜ ƴŀƭŜȍȅ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀŏ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǿȊƻǊŎŜƳ αƪǊťƎƻǎƱǳǇŀ ƛ ƻǏŎƛέ ς ǘǊŀǎŀ ƎƱƽǿƴŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ 

ƳƛŜŏ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ǇǊƻǎǘȅ ǇǊȊŜōƛŜƎΣ ŀ ƻŘ ƴƛŜƧ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘōƛŜƎŀŏ ǘǊŀǎȅ ƭƻƪŀƭƴŜΦ tƭŀƴǳƧŊŎ ǘǊŀǎťΣ ƴŀƭŜȍȅ 

ǿȅǿŀȍȅŏ ǎǇǊŀǿƴƻǏŏ ǊǳŎƘǳΣ ǘƧΦ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧť ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛ ǇƻŘƧŀȊŘƽǿΣ ƻǊŀȊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǘǊŀǎȅΦ 

 

Rys.  1 Schemat trasy gğ·wnej i lokalnych.  
ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w infrastruktury rowerowej i koncepcji tras rowerowych,  

UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa Mazowieckiego, 2022. 

  

                                                                 
1 µĚēćþÎĸĴĀĀí÷ ĲĴÓþĥĻÙĀíÀ ġĆ ĚġĆĚĥĀÙ÷ ĆÓúÙçþĆěÎí ÿíâÓĸĴ ēĥĀ÷ġÀÿí ġĖÀĚĴ ĖĆĲÙĖĆĲÙö ÓĆ ĆÓúÙçþĆěÎí ÿíâÓĸĴ ġĴÿí ēĥĀ÷ġÀÿí Ĳ úíĀíí ēĖĆĚġÙö ˜Āēː ġĖÀĚÀ ĖĆĲÙĖĆĲÀ Ć ÓþĥçĆěÎí
ʵʹ ÷ÿ þÈÎĸÈÎÀ ēĥĀ÷ġĴ ĆÓúÙçþÙ Ć ʵʴ ÷ÿÎÙÎëĥöÙ Ěíâ ĲĚēćþÎĸĴĀĀí÷íÙÿ ĲĴÓþĥĻÙĀíÀ ʵˋʹ˝ 
2 µĚ÷ÀĹĀí÷ ĆēćĹĀíÙĀíÀ ġĆ ěĖÙÓĀíÀ íúĆěÏ ÎĸÀĚĥˋ ÷ġćĖÈ ĖĆĲÙĖĸĴĚġÀ ġĖÀÎí ĆÎĸÙ÷ĥöÈÎ ĀÀ ěĲíÀġþÀÎë úĥÌ Ě÷ĖĸĴĻĆĲÀĀíÀÎë ÌÙĸ ēíÙĖĲĚĸÙāĚġĲÀˋ ĲĴĖÀĻĆĀÀ Ĳ sekundach na kilometr 
trasy.  
sĖĸĴ÷þÀÓĆĲĆˋ öÙĻÙúí ĸíÙúĆĀÙˋ ĸ ÷ġćĖÙçĆ÷ĆĖĸĴĚġÀ ĖĆĲÙĖĸĴĚġÀˋ ěĲíÙÎí Ěíâ ēĖĸÙĸ ʶʴ̧ ÎĴ÷úĥˋ ēĖÀĲÓĆēĆÓĆÌíÙāĚġĲĆ ĸÀġĖĸĴÿÀĀíÀ ĲĴĀĆĚí ʼʴ̧ː _À÷ĚĴÿÀúĀÀ ÓþĥçĆěÏ ĆÎĸÙ÷íĲÀĀíÀ
ĀÀ ĚĴçĀÀþ ĸíÙúĆĀĴ ĖćĲĀíÙĻ ĲĴĀĆĚí ʼʴ̧ˋ À ěĖÙÓĀíÀ ˜ēĆþĆĲÀ ġÙö ÓþĥçĆěÎí˝ ˟40%. Zatem w przypadku 60-sekundowego cyklu z 12-sekundowym zielonym dla rowerzysty, 
ěĖÙÓĀí ÎĸÀĚ ĆÎĸÙ÷íĲÀĀíÀ ĲĴĀĆĚí ʶʸ ĚÙ÷ĥĀÓĴ ˜ēĆþĆĲÀ ʸʼ ĚÙ÷ĥĀÓ˝ː vĆĲÙĖĸĴĚġÀ ÿÀ ĸÀġÙÿ ʼʴ-ēĖĆÎÙĀġĆĲÙ ēĖÀĲÓĆēĆÓĆÌíÙāĚġĲĆ ĸÀġĖĸĴÿÀĀíÀ Ěíâ ˟ěĖÙÓĀíĆ ĀÀ ʶʸ ĚÙ÷ĥĀÓĴː
µĚ÷ÀĹĀí÷ ĆēćĹĀíÙĀíÀ ĲĴĀĆĚí ġĴÿ ĚÀÿĴÿ ʴˋʼˆʶʸ ̠ ʵʽˋʶ ĚÙ÷ĥĀÓĴː 
W analogiczny ĚēĆĚćÌ ĲĴúíÎĸÀ Ěíâ ĆēćĹĀíÙĀíÙ ĀÀ Ě÷ĖĸĴĻĆĲÀĀíÀÎë ÌÙĸ ĚĴçĀÀúíĸÀÎöíˋ ÌíĆĖÈÎ ēĆÓ ĥĲÀçâ ēĖÀĲÓĆēĆÓĆÌíÙāĚġĲĆ ĸÀġĖĸĴÿÀĀíÀ í ěĖÙÓĀí Îĸas oczekiwania na 
ÿĆĻúíĲĆěÏ ÓÀúĚĸÙö öÀĸÓĴː 
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3.2.2. tǊȊŜōƛŜƎ ǘǊŀǎ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ǇǊƻǎǘƻƭƛƴƛƧƴȅΦ 5ƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ 

ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ мΣо ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ƭƛƴƛƛ ǇǊƻǎǘŜƧ ƳƛťŘȊȅ ŘŀƴȅƳƛ ǿťȊƱŀƳƛΦ ²ȅȍǎȊȅ ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ 

ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀǎȅ ŘƻƭƛƴŊ ǊȊŜŎȊƴŊΣ ƧŜǏƭƛ ǘŀƪƛŜ ƧŜǎǘ 

ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ ŘŀƴŜƧ ǘǊŀǎȅΦ 

3.2.3. bŀ ǘǊŀǎŀŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ Řƻ ƳƛƴƛƳǳƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǎƪǳǘƪǳƧŊŎŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ 

ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ όōǊŀƪ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀΣ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŀ ǏǿƛŜǘƭƴŀύΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘŀƪƛŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵΣ ƛŎƘ ǏǊŜŘƴƛ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ ƴƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ 

ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀŏ ǿŀǊǘƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŜ ƻƪǊŜǏƭŀ ǘŀōŜƭŀ nr 1. 

3.3. ¢Ǌŀǎȅ ƭƻƪŀƭƴŜ ƱŊŎȊŊ ǘǊŀǎȅ ƎƱƽǿƴŜ Ȋ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳƛ ƴƛŜƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅƳƛ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ȋǊƽŘƱŀƳƛ 

i ŎŜƭŀƳƛ ǇƻŘǊƻȍȅΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀǎ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť Ǉƭŀƴƻǿŀŏ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ 

(np. ǿȅǊƽȍƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƻǎŀŘŀŎƘ ōŊŘȋ ƛƴƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǿŀȍƴȅŎƘ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ 

gospodarczego lub turystycznego). 

3.3.1. ¢ǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜ ǎȊƭŀƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƻȊƴŀŎȊŀ ǎƛť ȊƴŀƪŀƳƛ drogowskazowymi z grupy  R-1 i R-3, 

a ich ƻŘŎƛƴƪƛ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ Ǉƻ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǎǇŜƱƴƛŀŏ 

minimum parametry dla trasy lokalnej. 

3.3.2. Trasom lokalnym nŀŘŀƧŜ ǎƛť ƴǳƳŜǊŀŎƧť ŎȊǘŜǊƻŎȅŦǊƻǿŊ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ нллл ς 2499, a ŜǿƛŘŜƴŎƧť ǿ ǘȅƳ 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛ .ƛǳǊƻ tƭŀƴƻǿŀƴƛŀ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻΦ 

4. Rodzaje infrastruktury rowerowej  
 

4.1. ¢Ǌŀǎť ǊƻǿŜǊƻǿŊ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǎƛť ƧŜȊŘƴƛŊ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳΣ ǇŀǎŀƳƛ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽw w jezdni 

lub ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŊ ŘǊƻƎŊ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ 

ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǘŀōŜƭŊ ƴǊ 2 i 3. 

4.1.1. 5ƭŀ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƧ ōǳŘƻǿȅ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ŎŀƱŜƧ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊȅƧŊŏ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊťŘƪƻǏŏ 

do ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ȊŀƳƛŀǎǘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŜƧΦ 

4.1.2. IleƪǊƻŏ ƧŜǎǘ Ƴƻǿŀ ƻ ŘǊƻŘȊŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻŘ ǘȅƳ ǇƻƧťŎƛŜƳ ǊƻȊǳƳƛŜŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘǊƻƎť Řƭŀ 

ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŎƘȅōŀ ȍŜ ȊŀȊƴŀŎȊƻƴƻ ƛƴŀŎȊŜƧ. 

Tabela nr 2. Rodzaj infrastruktury w zaleũnoŝci od prŉdkoŝci i natŉũenia ruchu ð na obszarze zabudowanym. 

bŀǘťȍŜƴƛŜ ruchu 
όǇƻƧŀȊŘȅκŘƻōťύ 

Rodzaj infrastruktury rowerowej na obszarze zabudowanym 

ǇǊťŘƪƻǏŏ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŀ 

do 30 km/h 31-50 km/h ǇƻǿȅȍŜƧ 50 km/h 

> 10 000 ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ3 

4 000 ς 10 000 
ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ4 

Ǉŀǎȅ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ4 1 000 ς 4 000 ǊǳŎƘ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƻƎƽƭƴȅŎƘ 
ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ4 

Ǉŀǎȅ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

< 1 000 ǊǳŎƘ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƻƎƽƭƴȅŎƘ 

 

  

                                                                 
3 sĖĸĴ ÓĖĆÓĸÙ Ć ÓĥĻĴÿ ĀÀġâĻÙĀíĥ ĖĥÎëĥ ĀÀúÙĻĴ ĸÀēÙĲĀíÏ ÓĖĆçâ ÓúÀ ĖĆĲÙĖćĲˋ öÙÓĀÀ÷ ĲĚ÷ÀĸÀĀe jest wybranie innej infrastruktury rowerowej przy ustalaniu przebiegu 
ġĖÀĚĴ ĖÙçíĆĀÀúĀÙöˋ ÎëĴÌÀ ĻÙ öÙĚġ ēĆēĖĆĲÀÓĸĆĀÀ Āēː ĸÀ Ù÷ĖÀĀÙÿ ēĖĸÙÎíĲëÀþÀĚĆĲĴÿː 
4 Zgodnie z zapisami w rozdziale 9. 
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Tabela nr 3. Rodzaj infrastruktury w zaleũnoŝci od natŉũenia ruchu ð poza obszarem zabudowanym. 

bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 
όǇƻƧŀȊŘȅκŘƻōťύ 

Rodzaj infrastruktury rowerowej poza obszarem zabudowanym 

> 7 500 ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ3 

2 000 ς 7 500 
ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ4 
pobocze bitumiczne ƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

1 000 ς 2 000 
ǊǳŎƘ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƻƎƽƭƴȅch dopuszczalny Ƨŀƪƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘȅƳŎȊŀǎƻǿŜ όǿ przypadku budowy 
ƴƻǿŜƧ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ŘǊƻƎƛ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ŘǊƻƎť Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ)4 

< 1 000 
ǊǳŎƘ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƻƎƽƭƴȅŎƘ 
ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ4 

 

4.2. Przy wyborze rodzaju infrastruktury rowerowej ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏ ƧŜƧ ƳƻȍƭƛǿŊ ǇǊťŘƪƻǏŏ 

do projektowaniaΣ ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŀ.  

4.3. bŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ƛ ƴƛǎƪƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŜƧ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǘǊŀǎť ǊƻǿŜǊƻǿŊ 

ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǎƛť ŘƻƳȅǏƭƴƛŜ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳΣ ōŜȊ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ bŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎ ǘǊŀǎť ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳ ŘǊƻƎŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΦ 

4.3.1. Na ulicach jednokierunkowych o niewielkim ruchuΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ 

ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƻƎƽƭƴȅŎƘΣ ƴŀƭŜȍȅ ŘƻǇǳǏŎƛŏ ŘǿǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅ ǊǳŎh rowerowy. {ȊŜǊƻƪƻǏŏ ƧŜȊŘƴƛ 

ƧŜŘƴƻƪƛŜǊǳƴƪƻǿŜƧ ƴŀ ƪǘƽǊŜƧ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ŘǿǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ 

nie ƳƴƛŜƧǎȊŀ ƴƛȍ оΣл ƳΦ bŀ ǿƭƻǘŀŎƘ ƻǘǿŀǊǘȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇƻŘ ǇǊŊŘ ȊŀǿǎȊŜ ƴŀƭŜȍȅ 

ǊƻȊǿŀȍȅŏ ǎŜƎǊŜƎŀŎƧť ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǇǊȊȅ ǇƻƳƻŎȅ Ȋƴŀƪǳ ǇƻȊƛƻƳŜƎƻ t-21a (powieǊȊŎƘƴƛŀ ǿȅƱŊŎȊƻƴŀ 

z ruchu), opcjonalnie z ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜƳ ǿȅǎǇ ŘȊƛŜƭŊŎȅŎƘΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀǎ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŀ ǘŀƪȍŜ ǳƭƛŎ 

Ȋ ǿƛťƪǎȊȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ όǇƻǿȅȍŜƧ мллл ǇƻƧŀȊŘƽǿκŘƻōťύ ƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ lub 

ŘǳȍȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍƪƛŜƎƻ ǿȅȊƴŀŎȊŀ ǎƛť ƪƻƴǘǊŀpas rowerowy ς zgodnie z punktem 8.12. 

 
Fot. 6 Ulica z kontraruchem w strefie TEMPO 30. Ğ·dŦ. /Michağ Rejczak/ 
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4.4. DǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ ƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ miarodajnej ǇƻǿȅȍŜƧ рл km/h (zgodnie 

z ǘŀōŜƭŊ ƴǊ 2 i 3) ŀ ǘŀƪȍŜΥ 

- ƧŜǏƭƛ ƛŎƘ ōǳŘƻǿŀ ǎƪǊŀŎŀ ŘǊƻƎť ƛ ŎȊŀǎ ƪƻƴƛŜŎȊƴȅ ƴŀ ƧŜƧ ǇƻƪƻƴŀƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘť ǿ stosunku do ruchu 

w jezdni; 

- ƧŜǏƭƛ ƛŎƘ ōǳŘƻǿŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ǊƽȍƴƛŎť ǇƻȊƛƻƳƽǿ ƪǘƽǊŊ ƳǳǎƛŀƱōȅ Ǉƻƪƻƴŀŏ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘŀ ƧŀŘŊŎȅ ƧŜȊŘƴƛŊ ƴŀ 

ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƻƎƽƭƴȅŎƘΤ 

- w przypadku naǘťȍŜƵ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍƪƛŜƎƻ ǇƻƴŀŘ р ǇǊƻŎŜƴǘ ǿ ƧŜȊŘƴƛŀŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŏ miarodajna 

ƧŜǎǘ ƴƛȍǎȊŀ ƴƛȍ рл ƪƳκƘΦ 

4.4.1. NƛŜ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ [ ƛ 5 ǇƻȊŀ sytuacjami 

ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅmi jeden z ǇƻǿȅȍǎȊych warunkƽǿ. 

4.4.2. tǊȊȅ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ƛŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ǿ relacjach 

ōƻŎȊƴȅŎƘΣ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǿŀǊǳƴƪƽǿ .w5Φ 

 
Fot. 7 Spos·b podğŃczenia drogi dla rower·w z prostopadğŃ jezdniŃ na skrzyŨowaniu tr·jramiennym ï przy natňŨeniu 

powyŨej 800 poj./h zalecana sygnalizacja. Ğ·dŦ. /Hubert BaraŒski/ 

4.5. Drogi Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ όōŜȊ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪ ƛ ŘǊƻƎť Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿύ stosuje ǎƛť ǿȅƧŊǘƪƻǿƻ ƧŜǏƭƛ 

ƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŀ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ όƴǇΦ ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƻōƛŜƪǘŀŎƘ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘύ oraz przy 

ƴŀǘťȍŜƴƛŀŎƘ ǊǳŎƘǳ ƴƛŜǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅch ƱŊŎȊƴƛŜ рл ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴť ƴŀ ƳŜǘǊ ǇǊȊŜƪǊƻƧǳΦ  

4.5.1. Przy incydentalnym ruchu pieszym lub odcinkach o ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǇƻƴŀŘ олл Ƴ ǇƻȊōŀǿƛƻƴȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ 

ƛ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƻȍȅ όƳΦƛƴΦ ƻŘŎƛƴƪƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀmi) ȊŀƳƛŀǎǘ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǊƻȊǿŀȍŜƴƛŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ. 

4.5.2. Droga Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ƻǏǿƛŜǘƭƻƴŀ. 
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4.6. !ƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ Řƭŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƪƻƳōƛƴŀŎƧŀ Ȋƴŀƪƽǿ .-м αȊŀƪŀȊ ǊǳŎƘǳ ǿ obu 

ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘέ Ȋ ǳƳƛŜǎȊŎȊƻƴŊ ǇƻŘ ƴƛƳ ǘŀōƭƛŎȊƪŊ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƧŊŎŊ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

4.6.1. YƻƳōƛƴŀŎƧť ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ Ȋƴŀƪƽǿ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛťΥ 

- jŀƪƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘȅƳŎȊŀǎƻǿŜΣ ǇǊȊŜŘ ōǳŘƻǿŊ ǿ ŘŀƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

ƧŜǏƭƛ ƴŀ ƧŜȊŘƴƛ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Řƻ рл km/godz. a ǇǊťŘƪƻǏŏ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŀ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿȅȍǎȊŀΣ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ Řǳȍȅ όǇƻǿȅȍŜƧ р҈ύ ǳŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍƪƛŜƎƻΣ 

lub na ƧŜȊŘƴƛ ǎŊ Řǿŀ ƭǳō ǿƛťŎŜƧ Ǉŀǎƽǿ ruchu w jednym kierunku; 

- w celu precyzyjnego rŜƎǳƭƻǿŀƴƛŀ ŘƻǎǘťǇǳ ǊƻǿŜǊƽǿ όƛ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿύ ǿ piesze obszary 

ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜ ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ ŎȊŀǎƛŜΦ bŀ ǘŀōƭƛŎȊŎŜ ǇƻŘ ȊƴŀƪƛŜƳ .-1 ruch ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƻȍŜ ōȅŏ 

ŘƻǇǳǎȊŎȊƻƴȅ ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ƭǳō ŘƴƛŀŎƘ ǘȅƎƻŘƴƛŀ όƴǇΦ ǇƻȊŀ ŘƴƛŀƳƛ ǘŀǊƎƻǿȅƳƛύΦ aƻȍƴŀ 

ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ŘƻǇǳǎȊŎȊŀŏ ǘŜȍ ǊǳŎƘ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎ ȊŀǎŀŘȅ ǊǳŎƘǳ 

przez umieszczenie zamiast ǘŀōƭƛŎȊƪƛ αŘƻǘȅŎȊȅ ŎƘƻŘƴƛƪŀέ Ȋƴŀƪǳ 5-пл αǎǘǊŜŦŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀέΦ 

5. Geometria i zasady prowadzenia trasy rowerowej  

 

sĖâÓ÷ĆěÏdo projektowa nia í ēĖĆÿíÙĀíÙ þĥ÷ćĲ 
 

5.1. Trasy  ƎƱƽǿƴŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǇǊťŘƪƻǏŏ do projektowania min. 30 km/h ƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ 

maksymalnŊ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ мллл ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿκƘ Řƭŀ ƻōǳ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿΦ Na spadƪǳ ǇƻǿȅȍŜƧ о҈ ƛ na odcinku 

рл Ƴ ƻŘ ƧŜƎƻ ŘƻƭƴŜƎƻ ƪǊŀƵŎŀΣ ǇǊťŘƪƻǏŏ do projektowania Ǉƻǿƛƴƴŀ ǿȅƴƻǎƛŏ 40 km/h. 

5.2. tǊƻƳƛŜƴƛŜ Ʊǳƪƽǿ ǇƻȊƛƻƳȅŎƘ ƳƛťŘȊȅ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀƳƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ 

ƳƛƴƛƳŀƭƴȅ ǇǊƻƳƛŜƵ Ʊǳƪǳ ǘƻ нл Ƴ όƴŀ ǘǊŀǎŀŎƘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅ мр Ƴύ. 

Tabela 3. Promienie Ġuk·w.  

 
tǊťŘƪƻǏŏ Řƻ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ 

20 km/h 30 km/h 40 km/h 

aƛƴƛƳŀƭƴȅ ǇǊƻƳƛŜƵ Ʊǳƪǳ 15 m 20 m 25 m 

 

5.2.1. bŀ ƱǳƪŀŎƘ poziomych ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ǇƻŎƘȅƭŜƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴŜ Řƻ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƱǳƪǳΦ ² przypadku 

ƎŘȅ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜΣ ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ Ʊǳƪƛ ƻ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƻ нл҈ ǿƛťƪǎȊȅƳ 

ƴƛȍ ƳƛƴƛƳŀƭƴŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ¢ŀōŜƭƛ nr 3. 

5.2.2. tǊƻƳƛŜƴƛŜ Ʊǳƪƽǿ ǇƻȊƛƻƳȅŎƘ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳΣ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊŜƭŀŎƧƛ ǎƪǊťǘƴȅŎƘ z ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ƳƻƎŊ Ȋƻǎǘŀŏ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ Řƻ 2 ƳΦ tǊȊŜȊ ǊŜƭŀŎƧŜ ǎƪǊťǘƴŜ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǳƳƛŜŏ: ǎƪǊťǘ Ȋ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǇǊƻǎǘƻǇŀŘƱȅ Řƻ ƴƛŜƧ ǇǊȊŜƧŀȊŘ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǇǊƻǎǘƻǇŀŘƱŊ Řƻ ƴƛŜƧ ƧŜȊŘƴƛť ƭǳō ƛƴƴŊ 

ŘǊƻƎť Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ - ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜ Ƴŀ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

5.2.3. {ȊŜǊƻƪƻǏŏ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ Ʊǳƪǳ poziomym o promieniu mƴƛŜƧǎȊȅƳ ōŊŘȋ ǊƽǿƴȅƳ мр Ƴ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŀΦ bŀ Ʊǳƪǳ ƻ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳ ƻŘ р Řƻ мр Ƴ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ Ǉƻǿƛƴƴŀ 

Ȋƻǎǘŀŏ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŀ ƻ нл҈Σ ŀ ƴŀ Ʊǳƪǳ ƻ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳ ƻŘ о Řƻ р Ƴ ƻ ол҈ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƱǳƪǳΣ ǇǊȊȅ 

ƪŊŎƛŜ ȊǿǊƻǘǳ ǿƛťƪǎȊȅƳ ƴƛȍ мрϲ. 

Skrajnia  
 

5.3. bŀƭŜȍȅ ȊŀŎƘƻǿŀŏ ƻōǳǎǘǊƻƴƴŊ ǎƪǊŀƧƴƛť ǇƻȊƛƻƳŊ лΣр Ƴ ƻǊŀȊ ǇƛƻƴƻǿŊ нΣр ƳΦ ² ǎƪǊŀƧƴƛ ǇƻȊƛƻƳŜƧ ƴƛŜ ƳƻƎŊ 

ōȅŏ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀƴŜ ǎƱǳǇȅΣ Ȋƴŀƪƛ ŀƴƛ ƛƴƴŜ ƻōƛŜƪǘȅ όȊŀ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

ruchu drogowego).  
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5.3.1. {ƪǊŀƧƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ȊŀŎƘƻŘȊƛŏ ƴŀ ǎƪǊŀƧƴƛť ǇǊȊȅƭŜƎƱŜƧ ƧŜȊŘƴƛΦ bŀƭŜȍȅ 

ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŜŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇƻȊŀ ǎƪǊŀƧƴƛŊ ƴŀ ǳƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ Ȋƴŀƪƽǿ ǇƛƻƴƻǿȅŎƘΦ 

5.3.2. ² ǘǊǳŘƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ȊƳƴƛŜƧǎȊenie skrajni poziomej do 0,25 m na prostych 

ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ Ȋ ŘƻōǊŊ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŎƛŊΦ 

5.4. ½ŀƭŜŎŀ ǎƛť unikaŏ ǎȅǘǳƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƴƛȍ мΣр Ƴ ƻŘ ǇƱŀǎȊŎȊȅȊƴȅ ōǊŀƳȅ 

ǿƧŀȊŘƻǿŜƧΦ 5ƭŀ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊǳ ƴŀƭŜȍȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜ ǇƻǎȊŜǊȊŜƴƛŜ Ǉŀǎŀ ŘǊƻƎowego. 

W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎŘȅ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜ ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ƭǳǎǘǊŀ ŘǊƻƎƻǿŜ Řƭŀ ǿȅƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ōǊŀƳȅ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ƻōǎŜǊǿŀŎƧť ǊƻǿŜǊƽǿ Ȋ ŘƻǇǳǎȊŎȊƻƴŜƎƻ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƭǳō ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ. 

sĆÎëĴúÙĀíÙ ēĆÓþĥĻĀÙ 
 

5.5. Profil ǘǊŀǎȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ƱŀƎƻŘƴȅΦ bŀƭŜȍȅ ǳƴƛƪŀŏ ǇƻŎƘȅƭŜƵ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƴƛȍ р҈Φ Dopuszczalne 

ǇƻŎƘȅƭŜƴƛŀ ƛ ƛŎƘ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪǊŜǏƭŀ ¢ŀōŜƭŀ ƴǊ рΦ 

Tabela nr 4. Maksymalne pochylenie niwelety w zaleũnoŝci od r·ũnicy wysokoŝci i dĠugoŝci pochylenia. 
R·ũnica wysokoŝci  

(m) 
Maksymalne pochylenie niwelety 

 (%) 
Maksymalna dĠugoŝĻ pochylenia 

niwelety (m) 

1 10 10 

2 7 30 

4 6 65 

6 5 120 

10 4 250 

>10 3 dowolna 

5.6. Przy pochyleniu ǿƛťƪǎȊȅƳ ƴƛȍ о҈ ƛ ǊƽȍƴƛŎȅ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƴƛȍ р Ƴ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǇƻǎȊŜǊȊȅŏ ŘǊƻƎť Řƭŀ 

ǊƻǿŜǊƽǿ ƻ ол ǇǊƻŎŜƴǘΣ ŀ Ŏƻ нςр Ƴ ǊƽȍƴƛŎȅ ǇƻȊƛƻƳǳ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀŏ ǎǇƻŎȊƴƛƪƛ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ мл ƳΦ 

²ǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘŀƪΣ ŀōȅ ƧŜƧ ǇƻŎƘȅƭŜƴƛŜ ǇƻŘƱǳȍƴŜ ǳ ǇƻŘǎǘŀǿȅ ōȅƱƻ 

ǿƛťƪǎȊŜ ƴƛȍ ǿ ƎƽǊƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ. 

 
Rys.  2 Przykğadowy profil drogi dla rower·w na spadku.  

ťr·dğo: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, zağŃcznik do zarzŃdzenia  
nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r. 

5.7. tǊƻƳƛŜƴƛŜ Ʊǳƪƽǿ ǇƛƻƴƻǿȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƴƛȍ рл Ƴ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ Ʊǳƪƽǿ ǿƪƭťǎƱȅŎƘ 

i nie ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƴƛȍ ул Ƴ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ Ʊǳƪƽǿ ǿȅǇǳƪƱȅŎƘ. 

5.8. tǊȊȅ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ǘǊŀǎȅ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ, profil ƴƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǇǊȊȅƧƳƻǿŀŏ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎǇŀŘƪƽǿ ƴƛȍ 

ƴŀ ǊƽǿƴƻƭŜƎƱŜƧ ƧŜȊŘƴƛ ŘǊƻƎƛ ƎƱƽǿƴŜƧ ŎƘȅōŀΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŘƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Řƻ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ 

ǘŜǊŜƴǳ ǇǊȊȅƭŜƎƱŜƎƻ όǿ ǘǊǳŘƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘύ. ½ŀƭŜŎŀƴŜ ƧŜǎǘ ƧŜƎƻ ǿȅǇƱŀǎȊŎȊŀƴƛŜ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ podstawowymi 

wymogami. ½ŀǎŀŘŀ ǘŀ ƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǳǇǊȊŜŘƴƛƻ ŘǊƽƎ ŘƻƧŀȊŘƻǿȅŎƘ ōŊŘȋ 

serwisowych. 
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5.9. bŀ ŘƻƧŀȊŘŀŎƘ Řƻ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ƴƛŜ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ǇƻŎƘȅƭŜƴƛŀ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƴƛȍ н҈Φ ½ŀǎŀŘŀ ǘŀ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘŀƪȍŜ 

dƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 9ǿŜƴǘualna zmiana niwelety drogi dla ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ 

ƴŀǎǘťǇƻǿŀŏ ǎǘƻǇƴƛƻǿƻΣ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΦ 

5.10. bŀƭŜȍȅ ȊŀŎƘƻǿŀŏ ŎƛŊƎƱƻǏŏ nawierzchni oraz ƴƛǿŜƭŜǘȅ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ȊƧŀȊŘȅ. 

YƻƴǎǘǊǳƪŎƧť ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ȊƧŀȊŘǳ ƴŀƭŜȍȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǿȊƳƻŎƴƛŏΦ 

5.10.1. W trudnych warunkach zaleca ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊŀƳǇȅ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ƧŜȊŘƴƛΦ W przypadku jŜȍŜƭƛ ƴŀŘŀƭ 

ǊƽȍƴƛŎŀ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊȊȅƭŜƎƱŜƧ ǇƻǎŜǎƧƛ ƴƛŜ ŘŀƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜƎƻ 

spadku zjazdu, ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ƴƛǿŜƭŜǘȅ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ pieszych i ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊȊȅ ƧŜƎƻ 

ǿȅƪƻƴŀƴƛǳ ƴŀ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƳƛƴƛƳǳƳ 2 m. 

 
Fot. 8 Droga dla rower·w z utrzymanŃ ciŃgğoŜciŃ nawierzchni oraz niwelety w obrňbie zjazdu. Radom. 

/Michağ Rejczak/ 

6. Nawierzchnia tras rowerowych  
 

6.1. Na trasach rowerowychΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ drogach dla roweǊƽǿΣ ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛť 

ōƛǘǳƳƛŎȊƴŊΦ bƛŜ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ Ȋ ƪƻǎǘƪƛ ōŜǘƻƴƻǿŜƧ ƭǳō ƪŀƳƛŜƴƴŜƧΦ 

6.1.1. bŀ ƻōƛŜƪǘŀŎƘ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ Ȋ ōŜǘƻƴǳ ŎŜƳŜƴǘƻǿŜƎƻ 

ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƎƻ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧť ƻōƛŜƪǘǳΣ ǇƻƪǊȅǘŜƎƻ ƛȊƻƭŀŎƧƻƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŊ ƻ ŘǳȍŜƧ ǎȊƻǊǎǘƪƻǏŎƛΦ 

6.2. ½ŀƭŜŎŀƴŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΥ 

- ǿŀǊǎǘǿŀ ǏŎƛŜǊŀƭƴŀ Ȋ ōŜǘƻƴǳ ŀǎŦŀƭǘƻǿŜƎƻ ς 4cm 

- ǿŀǊǎǘǿŀ ǿƛŊȍŊŎŀ Ȋ ōŜǘƻƴǳ ŀǎŦŀƭǘƻǿŜƎƻ ς 4cm 

- ǿŀǊǎǘǿŀ ǇƻŘōǳŘƻǿȅ Ȋ ƪǊǳǎȊȅǿŀ ƱŀƳŀƴŜƎƻ stab. mechanicznie 0/31,5 C90/3 ς 15cm 

- ǿŀǊǎǘǿŀ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊŀ Ȋ ǿŀǊǎǘǿȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ ŎŜƳŜƴǘŜƳ /мΣрκнΣл ς 10cm 
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6.2.1. WŜǏƭƛ ǘƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜΣ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƳƛŜŏ ǿŀǊǎǘǿť ƻŘǎŊŎȊŀƧŊŎŊ, oraz w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎǊǳƴǘƽǿ 

ƛƴƴȅŎƘ ƴƛȍ Dм ǘŀƪȍŜ ƻŘŎƛƴŀƧŊŎŊΦ 

6.2.2. Dla konstrukcji nŀƭŜȍȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏ prawdopodobny ruch samochodowy np. w ȊǿƛŊȊƪǳ 

z ōƛŜȍŊŎȅƳ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜƳ όƪƻǎȊŜƴƛŜ ǘǊŀǿȅΣ ǎǇǊȊŊǘŀƴƛŜ), interwencjami (dojazd policji, karetki) 

ōŊŘȋ ƻŘōȅǿŀƧŊŎȅ ǎƛť ƴƛŜƭŜƎŀƭƴƛŜΦ 

 
Fot. 9 Mechaniczne utrzymanie czystoŜci drogi dla rower·w. Ğ·dŦ. /Michağ Rejczak/ 

6.3. tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ oraz jezdni ŘǊƻƎƛ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ 

dla ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜ Ƨŀƪ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ jezdni ŘǊƽƎ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴŜƎƻΦ 

bƛŜŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƪǊŀǿťȍƴƛƪƽǿ ŘȊƛŜƭŊŎȅŎƘΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻōƴƛȍƻƴȅŎƘ Řƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ƧŜȊŘƴƛΣ ǇƻȊŀ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪŀƳƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƻŘƳƛŜƴƴŊ όƴƛŜ-ōƛǘǳƳƛŎȊƴŊύ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŊ ŘǊƻƎƛ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴŜƎƻΦ 

 
Fot. 10 PoğŃczenie bezkrawňŨnikowe nawierzchni drogi dla rower·w na przejeŦdzie dla rower·w. Radom. /Michağ Rejczak/ 
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6.4. bƛŜŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƽȍƴƛŎȅ ǇƻȊƛƻƳƽǿ όǳǎƪƻƪƽǿύ ƻ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƴƛȍ лΣ004 m 

(0,4 cm)Φ tƻŎƘȅƭŜƴƛŜ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴȅŎƘ ǇƻŘƧŀȊŘƽǿ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀŏ н҈Φ 

6.5. bŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƳƛŜŏ ƻōƴƛȍƻƴŊ ƴƛǿŜƭŜǘť o 3 ς 5 cm ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊȊȅƭŜƎƱŜƎƻ 

ŎƘƻŘƴƛƪŀΦ ½ŀƭŜŎŀ ǎƛť oddzielenie od chodnika Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǇƱȅǘȅκƭŜȍŊŎŜƎƻ ƪǊŀǿťȍƴƛƪŀ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ 

0,2 ς 0,3 ƳΣ ǳƱƻȍƻƴȅŎƘ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ мл ς 30 stopni. 

6.5.1. WŜǏƭƛ ƧŜǎǘ ǘƻ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŜ Ȋ ǇƻǿƻŘǳ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƻŘǿƻŘƴƛŜƴƛŀΣ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť 

ƻŘŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ƧŜƧ ƻǘǿŀǊǘȅƳ ǏŎƛŜƪƛŜƳ ƪƻǊȅǘƪƻǿȅƳ ƻ ǇǊȊŜƪǊƻƧǳ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅƳ ǿȅŎƛƴŜƪ ƪƻƱŀ 

ǿȅƪƻƴŀƴȅƳ Ȋ ǇǊŜŦŀōǊȅƪƻǿŀƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ōŜǘƻƴƻǿȅŎƘ ƻ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ лΣлр Ƴ ς 0,07 m 

i ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƪƻǊȅǘŀ Řƻ лΣр ƳΦ 

6.5.2. 5ƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ƻŘŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ƻŘ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƻȊƴŀƪƻǿania poziomego przy 

zachowaniu nawierzchni bitumicznej ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ w jednej 

ǇƱŀǎȊŎȊȅȋƴƛŜΦ 

 
Fot. 11 Oddzielenie drogi rowerowej od chodnika za pomocŃ leŨŃcego krawňŨnika. Lublin. /Michağ Rejczak/ 

7. Wymogi dla ġĖÀĚ ĖĆĲÙĖĆĲĴÎë Ĳ ĖĥÎëĥ ĀÀ ĸÀĚÀÓÀÎë ĆçćúĀĴÎë5 

 

Uspokojenie ruchu 
 

7.1. bŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ǘǊŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƧŜǎǘ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳ ƴŀƭŜȍȅ 

ǎǘƻǎƻǿŀŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

samochodoǿŜƎƻΦ wŜȊȅƎƴŀŎƧŀ ȊŜ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƧŜǎǘ 

ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ƛ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ 

ǇƻƴƛȍŜƧ рлл ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ŘƻōťΣ ƴƛŜ ƴŀǊŀȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

obszaru (drogi bez przejazdu, dojazdy do posesji itp.). 

7.2. wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴƛŜ ƳƻƎŊ ǳǘǊǳŘƴƛŀŏ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƱȅƴƴŜƧ ƛ ǿȅƎƻŘƴŜƧ Ƨŀzdy rowerem z ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ол ƪƳκƘΦ 

                                                                 
5 »çĆÓĀíÙ ĸ ĸÀēíĚÀÿí ĖĆĸÓĸíÀþĥ ʸ ġĖÀĚĴ Ĳ ĖĥÎëĥ ĆçćúĀĴÿ ĀíÙ ēĖĆĲÀÓĸí Ěíâ ÓĖĆçÈ Ć ēĖâÓ÷ĆěÎí ÿíÀĖĆÓÀöĀÙö ēĆĲĴĻÙö ʹʴ ÷ÿ˖ë ĆĖÀĸ ĀÀġâĻÙĀíĥ ruchu ēĆĲĴĻÙö ʶʴʴʴ
pojÀĸÓćĲ˖ÓĆÌâˋ Ĳ ġĴÿ ÓĖĆçÈ ÷ĖÀöĆĲÈ úĥÌ ĲĆöÙĲćÓĸ÷Èː 
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Fot. 12 Wlot ulicy o uspokojonym ruchu z kontraruchem rowerowym. Krak·w. /Michağ Rejczak/ 

7.3. ½ŀƭŜŎŀƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƎƻ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΥ 

- ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Ȋ ǿȅƴƛŜǎƛƻƴŊ ǘŀǊŎȊŊ ƻǊŀȊ ƳŀƱŜ ǊƻƴŘŀ o jednym pasie ruchu, 

- filtrowanie ruchu (rozcinanie tranzytu samochodowego poprzez fizyczne lub organizacyjne 

ograniczenie wybranych relacji), 

- ǇƱȅǘƻǿŜ ƛ ǿȅǎǇƻǿŜ ǇǊƻƎƛ ȊǿŀƭƴƛŀƧŊŎŜΣ 

- ǇǊȊŜǿťȍŜƴƛŀ ƛ ŜǎƻǿŀƴƛŜ ǘƻǊǳ ƧŀȊŘȅΣ 

- ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ ǊƽǿƴƻǊȊťŘƴȅŎƘ ς tylko w przypadku tras lokalnych. 

 
Fot. 13 Wyniesiona tarcza skrzyŨowania. Ğ·dŦ. /Michağ Rejczak/ 
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Fot. 14 Przykğad rozciňcia tranzytu oznakowaniem ï rowery mogŃ na wprost, pozostağe pojazdy tylko w prawo. Ğ·dŦ.  

/Michağ Rejczak/ 

 
Fot. 15 Najazd sinusoidalny na pr·g pğytowy. Warszawa. /Michağ Rejczak/ 
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Rys.  3 Przykğadowe zawňŨenie przekroju jezdni z wykorzystaniem progu pğytowego. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej miasta Ğodzi, zağŃcznik do 
zarzŃdzenia nr 1686/2022 Prezydenta Miasta Ğodzi z dnia 21 lipca 2022 r. 

7.3.1. bŀƧŀȊŘȅ ƴŀ ǇƱȅǘƻǿŜ ǇǊƻƎƛ ȊǿŀƭƴƛŀƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ǿȅƴƛŜǎƛƻƴŜ ǘŀǊŎȊŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀŏ 

o ǇǊƻŦƛƭǳ ǇƻŘƱǳȍƴȅƳ ǎƛƴǳǎƻƛŘŀƭƴȅƳΦ 

7.3.2. W przypadku pǊƻƎƽǿ ǿȅǎǇƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀŏ ƧŜ ǇŀǊŀƳƛ, asymetrycznie do osi pasa ruchu 

ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ ƛŎƘ ƻƳƛƴƛťŎƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ǇǊȊȅ ƻǎƛ ƧŜȊŘƴƛΣ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƧŊŎ ƳƛƴƛƳǳƳ мΣл m 

(0,5 m w trudnych warunkach) wolnej przesǘǊȊŜƴƛ ƳƛťŘȊȅ ƪǊŀǿťŘȊƛŊ ǇǊƻƎǳ ŀ ƪǊŀǿťȍƴƛƪƛŜƳΦ 

 
Rys.  4 Schemat lokalizacji prog·w wyspowych, linia P-4 nie jest obligatoryjna. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa, zağŃcznik 
do ZarzŃdzenia nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. 

7.3.3. bƛŜ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇǊƻƎƽǿ ǇƻŘǊȊǳǘƻǿȅŎƘ (np. listwowych 

ōŊŘȋ ǇƛƴŜȊƪƻǿȅŎƘ) oraȊ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƻ nawierzchni z kostki kamiennej 

ƱǳǇŀƴŜƧΦ 

7.4. W przypadku rozcinania ulic ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƎƻ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ŜƭƛƳƛƴŀŎƧƛ ǘǊŀƴȊȅǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ 

jest pozostawianie wszystkich relacji otwartych Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƽǿΦ wƻȊŎƛťŎƛŀ ŘƻƪƻƴǳƧŜ ǎƛť ŦƛȊȅŎȊƴƛŜ 

όƪƻƴǎǘǊǳƪŎȅƧƴƛŜ ƭǳō Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ōǊŘύ ƭǳō ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴƛŜ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ Ȋƴŀƪƽǿ ȊŀƪŀȊǳ lub nakazu 

ǎƪǊťǘǳ ǿǊŀȊ Ȋ ǳƳƛŜǎȊŎȊƻƴȅƳƛ ǇƻŘ ƴƛƳƛ ǘŀōƭƛŎȊƪŀƳƛ αƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅέ z symbolem roweru. 
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Fot. 16 Ulica bez wylotu z zapewnieniem przejazdu rowerem. Kopenhaga. /Michağ Rejczak/ 

 
Fot. 17 Rozciňcie ulic obiektami mağej architektury. GdaŒsk. /Michağ Rejczak/ 

7.4.1. bŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƎŘȊƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀŎƘƻǿŀŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻƧŀȊŘǳ ŎƛŊƎƴƛƪŀƳƛ ǊƻƭƴƛŎȊȅƳƛ ƛκƭǳō ŀǳǘƻōǳǎŜƳΣ 

ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎǇŜŎƧŀƭƴŜƧ ǏƭǳȊȅ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƧ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ 

dla ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ 
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Fot. 18 Specjalna Ŝluza umoŨliwiajŃca jedynie przejazd rower·w i pojazd·w rolniczych.  

/UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego/ 

7.5. 9ǎƻǿŀƴƛŜ ǘƻǊǳ ƧŀȊŘȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Ƴƻȍƴŀ ǳȊȅǎƪŀŏ ƴǇΦ ǇƻǇǊȊŜȊ ƴŀǇǊȊŜƳƛŜƴƴŜ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ όǿȅȊƴŀŎȊŀƴȅŎƘ ǿ ƪǊŀǿťȍƴƛƪŀŎƘ ƭǳō Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ōǊŘύ ōŊŘȋ ƳƛŜƧǎŎƻǿŜ ǎȊȅƪŀƴȅ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎŜ ǇǊȊŜƪǊƽƧ ŘǊƻƎƛ ƭǳō ƻŘƎƛƴŀƧŊŎŜ ƻǏ ƧŜȊŘƴƛΦ 

7.6. WŜȍŜƭƛ ȊŀŎƘƻŘȊƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƎƻ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ƧŜȊŘƴƛ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť znak poziomy P-нт αƪƛŜǊǳƴŜƪ 

ƛ ǘƻǊ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊǳέΥ 

- Řƭŀ ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ ŘǿǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŜƎƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƽǿ w jezdniach ulic jednokierunkowych, 

- na odcinkach jezdni, ǿȊŘƱǳȍ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǳƪƻǏƴŜ ƭǳō ǇǊƻǎǘƻǇŀŘƱŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ 

dla ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ȊŀƳƛŀǎǘ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŀ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

- ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ ƛ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ όŘƻ нл Ƴύ ǇǊȊŜŘ ƴƛƳƛΣ 

- ƴŀ ƧŜȊŘƴƛ ǿ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛǳ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

- ƴŀ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛǳ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƭǳō Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŎŜƭǳ 

ǇƻǇǊŀǿȅ ƻǊƛŜƴǘŀŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ŘǊƻƎƛ ƻ ƴƛŜƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴŜƧ geometrii dla wskazania przebiegu 

trasy rowerowej. 

7.6.1. Znak P-нт ǳƳƛŜǎȊŎȊŀ ǎƛť ƴƛŜ ǊȊŀŘȊƛŜƧ ƴƛȍ Ŏƻ рл ƳΣ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ Ǝƻ Ŏƻ нр ƳΣ ŀ w rejonie 

ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ Ŏƻ р ς мл ƳΦ bŀ ƧŜȊŘƴƛŀŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅŎƘ ƪǊŀǿťȍƴƛƪŀƳƛ ƴƛƎŘȅ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀŏ 

Ǝƻ ōƭƛȍŜƧ ƴƛȍ лΣо Ƴ ƻŘ ƪǊŀǿťȍƴƛƪŀ όƭƛŎȊŊŎ Řƻ ǇǊŀǿŜƧ ƪǊŀǿťŘȊƛ ȊƴŀƪǳύΣ ŀ ǇǊȊȅ ŘƻǇǳǎȊŎȊƻƴȅƳ 

ǇŀǊƪƻǿŀƴƛǳ ǳƪƻǏƴȅƳ ƭǳō ǇǊƻǎǘƻǇŀŘƱȅƳ ƴŀƭŜȍȅ Ǝƻ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀŏ ǿ ƻǎƛ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ ƭǳō ƴƛŜ ōƭƛȍŜƧ ƴƛȍ 

мΣр Ƴ ƻŘ ƪǊŀǿťŘȊƛ ƧŜȊŘƴƛ όƭǳō Ǉŀǎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜƎƻύΦ 5ƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ Ǝƻ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 

0,2 Ƴ ƻŘ ƪǊŀǿťŘȊƛ ƧŜȊŘƴƛ ƴƛŜƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƪǊŀǿťȍƴƛƪƛŜƳ όƴǇΦ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ȊŀƳƛŜƧǎƪƛŎƘύΦ 

7.6.2. [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ Ȋƴŀƪƽǿ t-нт Ƴǳǎƛ ƪŀȍŘƻǊŀȊƻǿƻ ōǊŀŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ȊŀǎǘŀƴŜ przeszkody w jezdni 

i nie ƪƛŜǊƻǿŀŏ ƴŀ ƴƛŜ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ. 

7.6.3. Znaku P-нт ƴƛŜ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ pasie ruchu dla rowerƽǿΣ ǇǊȊŜƧŜȋŘȊƛŜ 

dla ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ w ǏƭǳȊƛŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 
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fĖçÀĀíĸÀÎöÀ Ě÷ĖĸĴĻĆĲÀā 
 

7.7. WŜȍŜƭƛ ǘǊŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƧŜǎǘ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƧŜȊŘƴƛŊ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳ ǘƻ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ co do 
zasady ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳΦ ² ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŎȊȅǘŜƭƴƻǏŎƛ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀǎȅ ǇǊȊŜȊ 
ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳŜƎƻ t-нт αkierunek i tor 
ruchu rowerǳέΦ tƻǿƛƴƴȅ ƻƴŜ ōȅŏ ǎǘƻǎƻǿŀƴŜ ǿƽǿŎȊŀǎ ȊŀǿǎȊŜ ǿ ƻǎƛ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ŀǊǘΦ мс ǳǎǘΦ т 
ustawy PoRD. 

7.8. ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƛǎǘƻǘƴŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛ ƭŜǿƻǎƪǊťǘǳΣ ƴŀƭŜȍȅ ǳƱŀǘǿƛŏ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ Ǝƻ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƻƳ ǿ ǎǇƻǎƽō 

bezpieczny oraz intuicyjny poprzez: 

- ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƳŀƱŜƎƻ ǊƻƴŘŀ ƻ jednym pasie ruchu, 

- ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿȅƴƛŜǎƛƻƴŜƎƻ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΣ 

- ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǏƭǳȊȅ Řƻ ƭŜǿƻǎƪǊťǘǳ,  

- miejscowe uspokojenie ruchu na drodze Ȋ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŜƳ ǿ ŎŜƭǳ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛŜ ȊƳƛŀƴȅ Ǉŀǎŀ 

na lewy lub ustawienia ǎƛť ǇǊȊȅ ƭƛƴƛƛ ǏǊƻŘƪƻǿŜƧ ŘǊƻƎƛΦ 

Trasa rĆĲÙĖĆĲÀ ēĆĸÀ ÓĖĆçÈ ēĥÌúíÎĸĀÈ 
 

7.9. tǊȊȅ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ŘǊƻƎŊ ƴƛŜǇǳōƭƛŎȊƴŊ όƴǇΦ ŘǊƻƎŊ ƭŜǏƴŊΣ ǿ ǇŀǎŀŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƴŀ 

ǿŀƱŀŎƘ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻǿƻŘȊƛƻǿȅŎƘύ ƎŘȊƛŜ ƴƛŜ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƻƎƽƭƴȅ ǊǳŎƘ ȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅΣ ƴƛŜ Ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ 

ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΦ !ōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿƧŀȊŘǳ ƻǎƽō ƴƛŜǳǇǊŀǿƴƛƻƴȅŎƘ 

ƴŀƭŜȍȅ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊȅŏ ǘŜ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊŜŘ wjazdem pojazdem samochodowym w ǎǇƻǎƽō ƴƛŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘǳ 

ǊƻǿŜǊƽǿ όƻǊŀȊ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ŘƻǎǘťǇǳ Řƭŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǎƱǳȍōύ.  

 
Fot. 19 Skr·cony szlaban zapory na drodze leŜnej umoŨliwiajŃcy przejazd rowerem. 

 /UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego/ 

7.10. ¢Ǌŀǎȅ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ Ǉƻ ƴŀǎȅǇŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ōŊŘȋ ǿŀƱŀŎƘ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻǿƻŘȊƛƻǿȅŎƘ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

ǿȅǇƻǎŀȍŀƴŜ ǿ balustrady.6 

                                                                 
6 vĆĸēĆĖĸÈÓĸÙĀíÙ Ĳ ĚēĖÀĲíÙ ĚĸÎĸÙçćþĆĲĴÎë ĲÀĖĥĀ÷ćĲ ġÙÎëĀíÎĸĀĴÎë ÓúÀ ĸĀÀ÷ćĲ í ĚĴçĀÀþćĲ ÓĖĆçĆĲĴÎë ˜ˌ˝ˋ ĸÀþÈÎĸĀí÷ ʸˋ ēĥĀ÷ġ ʹːʵˊ ˧ĥĖĸÈÓĸÙĀíÀ ĸÀÌÙĸēíÙÎĸÀöÈÎÙ ĖĥÎë
ēíÙĚĸĴÎë í ĖĆĲÙĖĸĴĚġćĲ ÿĆĻĀÀ ĸÀĚġÈēíÏ ĥĖĸÈÓĸÙĀíÀÿí ĀÀġĥĖÀúĀĴÿíˋ Āēː çâĚġĴÿí ĻĴĲĆēþĆġÀÿí˩ː 
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Fot. 20 Trasa prowadzona koronŃ wağu przeciwpowodziowego. GdaŒsk. /Michağ Rejczak/ 

7.11. ² ƧŜȊŘƴƛŀŎƘ ŘǊƻƎƛ ƴƛŜǳƭŜǇǎȊƻƴŜƧ όōǊǳƪƻǿŜƧ ōŊŘȋ ǘƱǳŎȊƴƛƻǿŜƧύ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƻōǳǎǘǊƻƴƴȅŎƘ 

Ǉŀǎƽǿ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ōƛǘǳƳƛŎȊƴŜƧ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ м ς 1,5 m. 

 
Fot. 21 Pasy bitumiczne na drodze brukowanej. /UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego/ 
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8. µĴÿĆçí ÓúÀ ġĖÀĚ ĖĆĲÙĖĆĲĴÎë Ĳ æĆĖÿíÙ ēÀĚćĲ ĖĥÎëĥ ÓúÀ ĖĆĲÙĖćĲ7 
 

8.1. tŀǎȅ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ƴƻȍƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊŀŏ ƳƛťŘȊȅ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀƳƛ ƴŀ ƧŜȊŘƴƛŀŎƘ ŘǊƽƎ o ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

dopuszczalnej ǿȅȍǎȊŜƧ ƴƛȍ ол ƪƳκƘ ŀƭŜ ƴƛŜǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ рл ƪƳκƘ ŀ ǘŀƪȍŜΥ 

- ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƻ ǇƻŎƘȅƭŜƴƛǳ ǇƻŘƱǳȍƴȅƳ ǇƻǿȅȍŜƧ п҈ όŘƭŀ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƻŘ ƎƽǊťύΣ 

- w jezdniach ulic jednokierunkowych ǇǊȊȅ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǇƻǿȅȍŜƧ мллл ǇƻƧŀȊŘƽǿκŘƻōť όƪƻƴǘǊŀǇŀǎȅύΦ 

8.2. tŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƳƛŜŏ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ мΣр Ƴ ƛ ōȅŏ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǇǊȊȅ ǇǊŀǿŜƧ ƪǊŀǿťŘȊƛ ƧŜȊŘƴƛ 

όǇƻȊŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀƳƛύΦ WŜǏƭƛ Ǉŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƧŜǎǘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƳƛťŘȊȅ ǇŀǎŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴŜƎƻΣ 

ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ нΣл m. 

8.3. WŜȊŘƴƛŀΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜƧ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ƴǳǎƛ ǇƻǎƛŀŘŀŏ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛť 

o ǿȅǎƻƪƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜ ǊƽǿƴƻǏŎƛΦ bƛŜŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŜ ƛŎƘ ƴŀ ŎȊťǏŎƛ ƧŜȊŘƴƛΣ ƪǘƽǊŀ ƳƻȍŜ 

ȊŀƎǊŀȍŀŏ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿǳ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴƛƳ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ tǊȊȅ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛǳ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƧŜȊŘƴƛ Řƻ ƧŜƎƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƴƛŜ ǿƭƛŎȊŀ ǎƛť ǏŎƛŜƪǳ ǇǊȊȅƪǊŀǿťȍƴƛƪƻǿŜƎƻ όƧŜȍŜƭƛ ǿȅǎǘťǇǳƧŜύΣ 

a dla ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅŎƘ ǳƭƛŎ ƴƛŜ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ǏŎƛŜƪǳ ǇǊȊȅƪǊŀǿťȍƴƛƪƻǿŜƎƻΦ 

 
Fot. 22 Pasy ruchu dla rower·w. Lublin. /Michağ Rejczak/ 

8.4. ½ŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ŎȊŜǊǿƻƴŜƧ ōŀǊǿȅ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ ƛ odcinkach do 50 - 

70 m przed nimi. 

8.5. bŀ ǿƭƻǘŀŎƘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ƛ ƴŀ ƱǳƪŀŎƘ ǇƻȊƛƻƳȅŎƘ (ƧŜǏƭƛ Ǉŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť Ǉƻ ƛŎƘ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ) ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť Ǉŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻŘŘȊƛŜƭŀŏ ŦƛȊȅŎȊƴƛŜ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǿȅǎǇ ŘȊƛŜƭŊŎȅŎƘ 

όǿǊŀȊ ȊŜ ǎƱǳǇƪŀƳƛ U-5a/b/c, U-6a/b lub separatorami U-25) aby ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŏ ƴƛŜƭŜƎŀƭƴy posǘƽƧ lub 

ƴŀƧŜȍŘȍŀƴƛŜ ƴŀ ƴƛŜƎƻ przez pojazdy silnikowe. 

                                                                 
7 »çĆÓĀíÙ ĸ ĸÀēíĚÀÿí ĖĆĸÓĸíÀþĥ ʸ ġĖÀĚĴ ēÀĚÀÿí ĖĥÎëĥ ÓúÀ ĖĆĲÙĖćĲ ĀíÙ ēĖĆĲÀÓĸí Ěíâ ÓĖĆçÈ Ć ēĖâÓ÷ĆěÎí ÿíÀĖĆÓÀöĀÙö ēĆĲĴĻÙö ʹʴ ÷ÿ˖ë, w tĴÿ ÓĖĆçÈ ÷ĖÀöĆĲÈ úĥÌ ĲĆöÙĲćÓĸ÷È, 
ĸ ĲĴöÈġ÷íÙÿ ēĖĸÙÎíâÏ ġĴÎë ÓĖćçː 
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8.6. Przy lokalizacji pasa rucƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻōƻƪ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀŎƘƻǿŀŏ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅ ƻŘǎǘťǇ 

0,5 m, a miejsca postojowe Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜΦ 

 
Rys.  5 Schemat oznakowania kontrapasa wraz z organizacjŃ wlot·w skrzyŨowaŒ. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, 
zağŃcznik do zarzŃdzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r. 

z÷ĖĸĴĻĆĲÀĀíÀ 
 

8.7. tǊȊŜōƛŜƎ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ Ǉƻǿƛƴien eliminƻǿŀŏ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊȊŜǇƭŀǘŀƴƛŀ 

z ǘƻǊŜƳ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƧŀŘŊŎȅŎƘ ƴŀ ǿǇǊƻǎǘΦ 

8.8. tŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ƧŀȊŘȅ ƴŀ ǿǇǊƻǎǘ Ƴǳǎƛ ȊŀǿǎȊŜ ōȅŏ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ Ȋ ƭŜǿŜƧ ǎǘǊƻƴȅ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ 

ƻƎƽƭƴŜƎƻ Řƻ ǎƪǊťǘǳ ǿ ǇǊŀǿƻ ƛ Ȋ ǇǊŀǿŜƧ ǎǘǊƻƴȅ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴŜƎƻ ƴŀ ǿǇǊƻǎǘΦ 

8.9. 5ƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ нл ς ол Ƴ ǇǊȊŜŘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜƳΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

ƧŜǏƭƛ ǿƭƻǘ ƧŜǎǘ ǇƻŘǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴȅ ƭǳō ƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇƻǇǊŀǿƴŜƎƻ ǇƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ Ǝƻ ǇǊȊŜȊ 

ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜΦ 

8.9.1. tŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜǊǿŀŏ ƻƪΦ нр Ƴ ǇǊȊŜŘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛŜƳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ 

ōŊŘȋ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜƳ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ Ȋ ŀȊȅƭŜƳΣ ƧŜȍŜƭƛ ǿ ŘƻǎǘťǇƴȅƳ ǇǊȊŜƪǊƻƧǳ ƧŜȊŘƴƛ ōǊŀƪǳƧŜ ƳƛŜƧǎŎŀΦ 
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Rys.  6 Pas ruchu dla rower·w w rejonie przystanku zlokalizowanego na jezdni. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, zağŃcznik 
do zarzŃdzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r. 

 
Rys.  7 Przykğad prowadzenia pas·w ruchu dla rower·w w rejonie przejŜcia dla pieszych z azylem. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, zağŃcznik 
do zarzŃdzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r. 

8.9.2. WŜȍŜƭƛ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƽǿ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ǇŀǎŜƳ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Řƻ ǊƻƴŘŀ ƻ jednym pasie ruchu, 

ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ нл ς 30 m przed tym rondem aby rowerzysta 

ƳƽƎƱ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ Ȋŀsady opisanej w art. 16 ust. 7 Ustawy PoRD. 

8.10. W ƻōǊťōƛŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ƻōǎƱǳƎƛ ǊŜƭŀŎƧƛ ǎƪǊťǘƴȅŎƘ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǏƭǳȊ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 

ƻƳƽǿƛƻƴȅŎƘ ǇƻƴƛȍŜƧΦ 

{úĥĸĴ 
 

8.11. |ƭǳȊŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǘƻ ŎȊťǏŏ ƧŜȊŘƴƛ ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƧŜȊŘƴƛ ƭǳō wybranego pasa 

ǊǳŎƘǳ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŀ Řƻ ȊŀǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŎŜƭǳ ȊƳƛŀƴȅ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƧŀȊŘȅ ƭǳō ǳǎǘŊǇƛŜƴƛŀ 

ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀΦ ½Ŝ ǏƭǳȊȅ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘŀ ƳƻȍŜ ŀƭŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴȅ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏΦ ²ȅǊƽȍƴƛŀƳȅ kilka 

ǊƻŘȊŀƧƽǿΥ 

8.11.1. |ƭǳȊŀ ǘȅǇǳ м ς Řƻ ƧŀȊŘȅ ƴŀ ǿǇǊƻǎǘ ƛ ǎƪǊťǘǳ ǿ ƭŜǿo ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅƳ ǿ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧť 
ǏǿƛŜǘƭƴŊ ς ŘȊƛŀƱŀ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇƻŘŎȊŀǎ ƴŀŘŀǿŀƴƛŀ ǎȅƎƴŀƱǳ ŎȊŜǊǿƻƴŜƎƻ ŘƭŀǘŜƎƻ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť 
wyznaczanie ƱŊŎȊƴƛŜ ȊŜ ǏƭǳȊŊ ǘȅǇǳ н. 
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Rys.  8 Schemat Ŝluzy typu 1. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa, zağŃcznik 
do ZarzŃdzenia nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. 

8.11.2. |ƭǳȊŀ ǘȅǇǳ н ς Řƻ ƭŜǿƻǎƪǊťǘǳ Ȋ ŘǊƻƎƛ Ȋ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŜƳ lub ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅƳ 
w ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧť ǏǿƛŜǘƭƴŊΦ [ƻƪŀƭƛȊǳƧŜ ǎƛť ƧŊ ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ǇƻŘǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴȅƳ. WŜǏƭƛ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ƧŜǎǘ 
ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧť ǏǿƛŜǘƭƴŊΣ ȊŜ ǏƭǳȊȅ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǿƛŘƻŎȊƴȅ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀǘƻǊ (powtarzacz) dla 
wlotu poprzecznego. 

 
Rys.  9 Schemat Ŝluzy typu 2 ï do lewoskrňtu. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w projektowych dla tras rowerowych wojew·dztwa Ŝwiňtokrzyskiego,  
UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa świňtokrzyskiego, 2020. 

 

8.11.3. |ƭǳȊŀ ǘȅǇǳ о ς Řƻ ǎƪǊťǘǳ Ȋ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴȅƳ Řƻ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ. 
[ƻƪŀƭƛȊǳƧŜ ǎƛť ƧŊ ƳƛťŘȊȅ ǇǊȊŜƧŀȊŘŜƳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŀ ǘŀǊŎȊŊ 
sƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΦ WŜǏƭƛ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧť ǏǿƛŜǘƭƴŊΣ ȊŜ ǏƭǳȊȅ Ƴǳǎƛ ōȅŏ 
widoczny sygnalizator (powtarzacz). 
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8.11.4. |ƭuza typu 4 ς Řƻ ǎƪǊťǘǳ ǿ ƭŜǿƻ ǿ ƻōǊťōƛŜ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƴŀǊƻȍƴƛƪǳ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΦ 
{ǘƻǎƻǿŀƴŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ƎŘȊƛŜ ŘǊƻƎŀ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴŀ ōŜȊ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ƴŀ ǿƛťŎŜƧ 
ƴƛȍ ƧŜŘŜƴ Ǉŀǎ ǊǳŎƘǳ ǿ ƪŀȍŘȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳΦ 

 
Rys.  10 Schemat Ŝluzy typu 3 i 4. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa, zağŃcznik 
do ZarzŃdzenia nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. 

8.11.5. |ƭǳȊŀ ǘȅǇǳ р ς ƱŊŎȊŊŎŀ ŘǊƻƎť Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ȊŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜƳΦ ¦Ƴƻȍƭƛǿƛŀ ǿƧŀȊŘ Ȋ drogi dla 
ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ǇƻȊōŀǿƛƻƴŜ ŘǊƽƎ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǿȅƳŀƎŀ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧΦ 

 
Rys.  11 Schemat Ŝluzy typu 5. 

ťr·dğo: opracowano na podstawie Standard·w technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, zağŃcznik 
do zarzŃdzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r. 

 
 


















































